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Resumen

El presente articulo describe la evolucion del urbanismo desde su inicio,
con la revolucion industrial avanzando y explorando cada época de
existencia y de transformacion en el antiguo continente hacia su inclusién
en las agendas Latinoamericanas, trascendiendo a la suramericana.
Enfatiza su evoluciéon en Colombia para plantear un estudio en el
contexto de Ibagué, en donde se pretende brindar una interpretacion de
la complejidad del espacio publico (vias vehiculares y peatonales) en
relacion con las dinamicas y sus actores en el barrio Cadis, ubicado en

la comuna 10.
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ABSTRACT

This article describes the evolution of urbanism since its beginning with the
industrial revolution, advancing and exploring each epoch of existence and
transformation in the old continent towards its inclusion in Latin American agendas,
transcending the South American one; making spatial emphasis on the evolution of
this in the Colombian territory, finally, the idea is proposed by the author for the
Ibaguerefio context through which it is intended to provide the complexity of the
public space (vehicular and pedestrian routes) with the dynamics and its actors in

the urban context of the Cadis neighborhood in commune 10 of the city.

Keywords: development, public space, space, mobility, urban planning.
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Introduccién

El colapso de la dignificacion humana por causa y prevalencia propia de la produccién
industrial y de la voracidad del sistema capitalista, llevo a interpretar cada uno de los
comportamientos que tenian los seres humanos entre si mismos y su relacion con el
espacio, territorio y el ambiente que los rodeaba. De acuerdo a Mumford, “Siguiendo el
procedimiento que atribuian a la naturaleza, el industrial y el funcionario municipal
produjeron la nueva especie de ciudad, un amontonamiento maldito de hombres,
desnaturalizado, que en vez de adaptarse a las necesidades de la vida se adaptaba a
la mitica lucha por la existencia” (Mumford, 2012, pag. 322).

Esta época fue un hito histérico por el desarrollo de la primera etapa de la Revolucién
Industrial sobre el siglo XVII, en la que se generd una estrategia para contrarrestar los
graves efectos sobre la economia basados principalmente en el crecimiento
demografico acelerado y la necesidad del transporte a combustion en el Antiguo
Continente. El economista francés Adolph Blanqui puntualizé lo siguiente “Dos
maquinas, en lo sucesivo inmortales, la de vapor y la de hilar, trastornaban el sistema
comercial y originaban casi al mismo tiempo productos materiales y problemas sociales
desconocidos para nuestros padres” (Blanqui, 1839). De este modo, se configura la
implementacion de estas alternativas de fortalecimiento politico-econémico, se
fundamento en tres pilares: “La abolicion de las corporaciones, la creacion de un estado
de inseguridad permanente para la clase trabajadora y, por ultimo, el establecimiento

de un mercado abierto competitivo para la mano de obra y para la venta de




Revista B33 Arquitectura. ISSN 2390-0563. Universidad del Tolima. Nimero 8, 2022.

mercaderias” (Mumford, 2012). Viéndose afectada de forma directa la dignidad
humana.

La industrializacion y su ambicioso proyecto de avance vinculd al ser humano como un
objeto mas que le correspondia a la ideologia de productividad devorante de personas.
Sometidas a condiciones indignas de sobrevivencia, tales como extensas jornadas
laborales, rutinas esclavizadoras de las minas sin tiempos de descanso, salarios bajos
y malas condiciones de alojamiento (Mumford, 2012).

La empresa o la industria lograba reducir sus costos de funcionamiento y aumentar la
ganancia en sus productos o servicios. En éste mismo sentido, y como resultado de
estas practicas, se reflejé un incremento acelerado en la brecha social, la demostracion
mas representativa de la época se da mediante la aparicion de los suburbios como
lugares que no cumplian condiciones de habitabilidad. De acuerdo a Smith “Si uno
quiere un trabajo mas o menos bien ejecutado, hay que dirigirse a los suburbios, donde
los trabajadores, como no tienen privilegios exclusivos, solo pueden depender de sus
capacidades y luego hay que contrabandear el producto a la ciudad, lo mejor que uno
pueda” (Mumford, 2012, pag. 324). Mas por obligacién que por satisfaccion, se
constituian estos espacios como la unica opcion de la clase trabajadora y esclavizada
que buscaba un refugio para vivir junto con sus familias. En un lugar apartado de la
zona visible de las ciudades. Era alli mismo, el lugar adonde se depositaban los
residuos y escoria altamente contaminante de la produccién industrial y, por ende, los
residuos biolégicos humanos generados por el casco urbano, los cuales en las palabras

de Mumford (2012) refiriendose a Coke Town (Ciudad Carbdn); “alcanzaban
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proporciones similares a las montafnas... En tanto que los seres humanos, cuyo trabajo
hacian posible estos logros, eran mutilados y muertos casi con tanta rapidez como lo
hubieran sido en campos de batalla” (Mumford, 2012, pag. 318). A diferencia de la muy
notable clase alta y pudiente de aquel entonces que gozaba de condiciones dignas y
comodas en lugares privilegiados por sus potencialidades naturales y constructivas.
La segunda etapa del desarrollo industrial se representa en la historia como la inclusion
de los nuevos sistemas de transporte basados en la combustiéon fosil. Alli se define
como tres agentes principales que desarrollaron una nueva ciudad: “La mina, La fabrica
y el Ferrocarril” (Mumford, 2012, pag. 318).Tal es el ejemplo de los ferrocarriles y
automoviles en el continente europeo. Esta iniciativa les permitié contrarrestar la
problematica ocasionada por el crecimiento demografico que empezé a requerir formas
mas eficientes de transporte tanto para las personas como también para la
comercializacion de mercancias. Sin embargo, produjeron afectaciones al espacio
publico, como la distribucién desigual de los espacios de circulacion, caracterizada por
qgue se asignd la menor cantidad de espacio para la mayor cantidad de personas, con
prioridad por transporte motorizado. Por consiguiente, se desarroll6 la infraestructura
en torno al vehiculo de uso particular, sin fortalecer las necesidades colectivas.

A Colombia, el auto llegd en 1899. “El millonario antioquefio Carlos Coroliano Amador
fue el primero que tuvo un automavil en Colombia, un De Dion Bouton francés que llevo
a Medellin” (Gamboa, 2018). Desde entonces, las ciudades colombianas han
empezado a desarrollar sus iniciativas en torno a la infraestructura vial, logrando la

interconexién mediante un medio que transporta en promedio el 20% de la poblacién
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nacional. Sin embargo, en la actualidad se han agudizado las problematicas de
movilidad, las condiciones ambientales en cuanto a la calidad del aire, como también,
la accidentalidad.

Tal es el caso de Ibagué, que ha visto un incremento acelerado del parque automotor
durante la ultima década, asi como una distribucion desigual de sus espacios publicos
y el colapso de la capacidad vehicular de sus principales ejes conectores, lo que
constituye una amenaza para el desarrollo econédmico de la ciudad y el pais, en
contraposicion a la teoria econdmica inicial. De acuerdo con cifras de la ANSV - Agencia
Nacional de Seguridad Vial, se tiene la siguiente informacién geografica mediante la
cual se representan los siniestros ocurridos por comunas en el area urbana de la ciudad
de Ibagué.

De esta manera se pretende abordar una investigacion que identifique los patrones de
movilidad de los diferentes actores viales para desarrollar una metodologia que obtenga
como resultado la moderacion de las velocidades de circulacion sobre el sector del

barrio Cadis.

Materiales y Métodos

El area de estudio escogida para el presente articulo comprende necesidades con
bastante transcendencia sobre el tiempo que han incrementado las condiciones de
inequidad, desigualdad y seguridad vial; es por esto que la condicion de analizar los
principales factores que afectan la movilidad en la Carrera 4D del Barrio Cadis, es

una necesidad latente que pretenda mejorar las condiciones de dignidad humana.
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La presente investigacion se desarrollara teniendo en cuenta la realizacion de una
metodologia correlacional siendo el analisis cualitativo su primer enfoque que estara
basado en realizar las respectivas observaciones sobre las perspectivas de
movilidad en el sector con su propdsito de viaje, permitido por la infraestructura tal
como andenes y vias peatonales. Por otra parte, se realizara el analisis cuantitativo
a través del procesamiento estadistico de las encuestas realizadas a la comunidad

ibaguerena.

| Desarrollo de una idea, tema o drea a investigar. |

| Seleccidn del ambiente o lugar del estudio. |

v

| Eleccion de participantes o sujetos del estudio. |

| Inspeccion del ambiente o lugar de estudio |

v

Trabajo de campo |

v

Selecc1dn de un disefio de investigacidn (o estrategia para desenvolverse en el ambiente o
lugar y recolectar los datos necesarios).

!

Seleccion o elaboraciéon de un instrumento para recolectar los datos (o varios
instrumentos)

Recoleccion de datos (recabar la informacién pertinente) y registro de sucesos del
ambiente o lugar.

Preparacion de los datos para el analisis. |

v

| Andlisis de los datos |

v

| Elaboracion del reporte de investigacion |
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llustracion 4. Metodologia de la investigacion. (2004). Diagrama del proceso de investigacion. Recuperado de

https.//nodo.ugto.mx/wp-content/uploads/2017/03/Metodologia-de-la-Investigacion.pdf

La movilidad como una de las dos variables a analizar, se constituye como el
principal factor dada la incidencia con el tema principal de la investigacion; para
abordar el tema a investigar se realizara la correlacién de variables Cuantitativas y
Cualitativas que definan cada cual su alcance y dispongan un amplio analisis de los
indicadores para obtener conclusiones sobre lo contenido en ellas. La encuesta, la
matriz Origen-Destino y el Aforo Vehicular seran las variables que se abordaran
mediante un enfoque cuantitativo que esta definido por Sampieri (2003). de la
siguiente manera “utiliza la recoleccion y el analisis de datos para contestar
preguntas de investigacion y probar hipétesis establecidas previamente, y confia en
la medicion numérica, el conteo y frecuentemente en el uso de la estadistica para
establecer con exactitud patrones de comportamiento en una poblacion.”

Una vez obtenida esta informacion, se realizara un analisis estadistico con
correlacion de variables que han sido el resultado de preguntas de percepcion de
seguridad en la movilidad del sector, el medio de transporte, la edad y el motivo de
su viaje.

Como segundo tema, se tiene planeado abordar el Ordenamiento Territorial del
Barrio objeto de la investigacion dandole un enfoque cualitativo expresado de la
siguiente manera, “se utiliza primero para descubrir y refinar preguntas de
investigacion. A veces, pero no necesariamente, se prueban hipotesis (Grinnell,
2005) Con frecuencia se basa en métodos de recoleccién de datos sin medicion

numeérica, como las descripciones y las Observaciones” (Sampieri, 2003, pag. 10).




Caracterizacion de los patrones del trafico urbano en el barrio Cadis de Ibagué, durante el afio 2022. Guifo Roldan, Oscar Daniel.

En este sentido se tiene planeado identificar el tamafio muestral por medio de la
cantidad total de habitantes de la ciudad desde los 10 anos en adelantes,
obteniendo una percepcion detallada sobre los comportamientos de gran parte de

la poblacion que transite por el Barrio Cadis.
Objetivos
Objetivo general

Identificar los patrones de la movilidad en el barrio Cadis durante el afo 2021, con

el propésito de disenar una metodologia que permita la moderacion de trafico.

Objetivos especificos

° Generar una cartografia del sector para caracterizar el tipo de servicios
ofrecidos.
° Desarrollar un mapa de calor que demuestre los movimientos realizados en

el sector por los medios motorizados y no motorizados.
° Generar la matriz origen-destino de los peatones que transitan por el lugar.

° Realizar aforos para determinar la cantidad de vehiculos y peatones que

transitan en el sector.

° Analizar el flujo vehicular sobre las vias del sector en diferentes dias y
horarios.
° Realizar una encuesta para determinar la percepcién de seguridad vial en el

sector.
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° Analizar las posibilidades de implementacion de la metodologia de trafico

calmado en el area de estudio.
Resultados

Mediante el analisis de los patrones de movilidad en el Barrio Cadis, se ha podido
concluir que la dinamica del sector ha sido completamente transformada desde la
permision del Plan de Ordenamiento Territorial (POT) del afio 2014, siendo esta una
problematica que ha afectado el comportamiento al interior del barrio; las personas
residentes han sido los principales afectados ya que su condicion de habitabilidad

ha tenido que ser trasladada hacia otros lugares de la ciudad.

El sector de estudio en la actualidad presenta la ubicacién de sus establecimientos

comerciales de la siguiente manera:

10
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oy
Leyenda
Calle Cadis

[_] HABITACIONAL

[_] COMERCIAL

[ COMERCIAL/HABITACIONAL
] COMERCIAL/INSTITUCIONAL
] COMERCIAL/RESTAURANTE |
[ COMERCIAL/RESTAURANTE/SALUD 357
[ COMERCIAL/SALUD
I IGLESIA

I PARQUEADERO
B RESTAURANTE
Il s~LuD

[ cadis

Teniendo en cuenta lo anterior, aparece una nueva condicion en el sector sobre la
mayor cantidad de transeuntes que se dirigen sobre este lugar por asistir a sus
servicios de salud, econémicos y comerciales. Es por esto que el sector contiene
una diversidad de personas dada por las diferentes edades y condiciones de

movilidad en las que se encuentran estas personas.

Tras la respuesta de los encuestados se puede determinar la asistencia al sector en
vehiculo de servicio particular, sin tener un espacio de servicio publico para el
parqueo controlado. Asi mismo, las secciones transversales sobre la via permiten
realizar un parqueo sobre el espacio publico, llamese vias vehiculares y peatonales

que por falta de control, regulacion y gestion aumentan la inseguridad vial.

11
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Discusion

En Ibagué, los Planes de Ordenamiento Territorial POT y planes urbanisticos han
pretendido generar espacios publicos como andenes y ciclorrutas adecuados para la
movilidad sustentable, que sirvan como soluciones progresivas para desestimular la
adquisicidon y uso de vehiculos de servicio particular, sin embargo, esta iniciativa no ha
logrado transcender las fronteras de la planeacion.

El &rea de estudio del presente trabajo de investigacion, se encuentra en el Barrio Cadis
de la comuna 10, disefiado originalmente como Urbanizacion Santander (Francel A. ,

2017) tal como se indica en la siguiente imagen.

llustracion 2. Archivo Urbanistico de Ibagué. Alcaldia de Ibagué. (1956). Plano Urbanizacion Cadis.

12
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El Plan de Ordenamiento Territorial de Ibagué fue actualizado en el afio 2014, mediante
el decreto municipal 1000-0823 de 2014. Alli se define la caracterizacion del uso del

suelo para este sector como una Zona de Equipamiento colectivo, en el cual se pueden

et ALY

1
Ly~

"“d\

Plan do santo Territorial

Alcaldia de Ibagué S ——

Secretaria de Planeacion Municipal R

desarrollar actividades residenciales o de bajo impacto.

llustracion 3. Alcaldia de Ibagué. (2014). Mapa U2 usos del suelo. Recuperado de

https://www.curaduriaunoibague.com/cartografia.php

Por otra parte, el territorio debe ser analizado a través de las percepciones de
quienes lo habitan constantemente y es asi como se desarrollé el analisis de la
encuesta en la que se pudo evidenciar que al sector de Cadis acuden principalmente
las personas que en promedio tiene 30 afios de edad y su principal lugar de destino

son los establecimientos de servicios de salud, siendo el vehiculo particular el medio

13
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en el que mayormente se desplazan hacia alli. También es importante resaltar que
los encuestados manifiestan sentirse inseguros por condiciones viales a movilizarse
por alli dada la falta de infraestructura, el parqueo en zonas indebidas y la falta de

cultura ciudadana.
Conclusiones

Como bien es cierto, la herramienta Google Forms permitié la realizacién de la
encuesta y su procesamiento en donde se pudo evidenciar la preferencia que tiene
la gente sobre la utilizacion del vehiculo particular para movilizarse sobre el sector,
siendo considerado como la motocicleta o automodviles de servicio publico y
particular. Esta situacion ha venido siendo una problematica a nivel general en la
Ciudad de Ibagué, por lo cual se genera la congestion vehicular en sitios y horas

especificas que aumentan los tiempos de desplazamiento en una ciudad intermedia.

Del mismo modo, la poblacion objeto de la muestra respondié en la encuesta que el
sector es considerado como medianamente inseguro para transitar en medios
activos y con las situaciones de discapacidad a las que se enfrenta las personas
que acuden a los establecimientos localizados sobre la Carrera 4D. Su percepcion
se da por motivos tales como; exceso de velocidad, infraestructura deficiente, falta

de cultura ciudadana y parqueo en zona publica.

De acuerdo a esto y con base en la revision de la plataforma Google Maps se pudo
determinar que a las 9 de mafana es la hora pico en la que las personas se

movilizan por alli, especialmente en el dia martes y viernes. Primeramente, estos

14
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dias son considerados como de alta afluencia ya que se considera como el inicio de
una semana activa en cuestiones personales, mientras el dia viernes se considera
como el fin de la semana habil. Asi mismo, la herramienta digital permitié la revision
de trafico sobre este importante sector en el horario mencionado anteriormente,

siendo validada la congestion vial en las mismas horas y dias especificados.

Por ultimo, es necesaria la implementacién de acciones correctivas que organicen
la movilidad sobre el sector, como también acciones que mejoren las condiciones
infraestructurales y prevalezcan las indicaciones dadas en la piramide de la
movilidad sostenible; es por esto que se considera la necesidad de implementar la
metodologia de trafico calmado que genere equidad, seguridad vial y mejore las
condiciones ambientales del lugar ya que es una zona hospitalaria y actualmente

carece de esta situacion.
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