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Resumen

El municipio de Anapoima se proyecta como territorio turistico, proceso
que consolida elementos espaciales como la carrera segunda, sobre la
cual se ubican lugares de valor cultural, social y financiero; siendo un eje
que acoge las dinamicas y flujos predominantes de la poblacion flotante.
El camellén se convierte en una intervencion estratégica para fortalecer
el enfoque turistico, por medio de la transformacién del espacio publico;
se identifica la jerarquia del agente peatonal a través de la observacion y
la representacion de nodos y flujos, o que evidencia la necesidad de
intervenir el area de interés para generar un espacio de valor funcional y
estético para las personas.
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Introduccion

La carrera segunda en el municipio de Anapoima, se identifica como el eje sobre el
cual se desarrollan las actividades comerciales y culturales para la poblacién; es el
elemento urbano que vincula espacios como el parque principal, la iglesia Santa
Ana de Anapoima, el sector financiero y acoge dinamicas comerciales y de
hospedaje desde la Calle 2 hasta la Calle 7.

El municipio en los ultimos afios ha evidenciado dinamicas de turismo, las cuales
han transformado e incrementado el ingreso de poblacién flotante en distintos
momentos del afo; el desarrollo de estos flujos genera densificacidon en el area de
intervencion lo cual convierte el espacio en una zona de conflicto urbano.

El “camellén” de Anapoima presenta la necesidad de transformar y adaptar del
espacio publico a las dinamicas y flujos de los agentes existentes. Se proyecta el
eje de estudio como elemento publico exclusivo para el peatdn, con el fin de liberar
espacio vehicular y plantear elementos de valor urbano que permitan como lo indica
Sanabria Pérez (2014) el desarrollo de relaciones especificas y modos de
apropiacion del espacio, considerados de forma sistémica para trascender hacia un
modelo de desarrollo territorial con equidad y sostenibilidad.

Esta propuesta se soporta bajo criterios normativos y planes de movilidad con
criterios de valor urbano; planteando elementos estéticos y funcionales, una vez el
analisis del area identifica el peaton como agente jerarquico.

Objetivo General

Plantear la intervencion urbana del espacio publico de la carrera segunda entre la
calle 2 y calle 7 que permiten articular la movilidad de los agentes existentes por
medio de elementos que se adapten a las dinamicas del lugar.

Objetivos Especificos

Analizar las dinamicas de movilidad en el area de estudio para identificar las
potencialidades y falencias existentes.

Intervenir el espacio publico de la carrera segunda bajo criterios esteticos y
funcionales que permitan mitigar las problematicas identificadas.
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Transformar la infraestructura de movilidad y espacio publico para garantizar la
transitabilidad, accesibilidad y estancia de las personas en el sector promoviendo el
aprovechamiento para el uso comercial y recreativo.

Materiales y Métodos

La presente investigacion se desarrollé con un enfoque cientifico mixto; por medio
de métodos de caracter cuantitativos y cualitativos, con la finalidad de obtener
informacion cerrada y abierta, respectivamente.

Inicialmente, se abordo la informacion documental normativa de caracter nacional y
municipal, elementos académicos y tedricos que analizaban la categoria de estudio
y la situacion evidenciada en la investigacion. En la documentacion normativa, se
soportd el analisis por medio de planimetrias y se consulté elementos visuales
virtuales para contrastar la informacion obtenida; esta informacion se consolido en
datos y diagramas.

La Constitucion Politica del 1991
desarrollg conceptos bases, a defensa del espacio piblico v la
proteccion de la integridad del proteccion del medio ambiente Ley 388
espacio pliblico, la Ley 105 de de 1997 en relacién lineamientos que
1993, normas bisicas sobre el deben contener los Planes de
transporte, y las Entidades Ordenamiento Territorial (POT),
Territoriales, Su fin frente a la mejoramiento de la movilidad mediante e
movilidad fue la integracién de Ia preservacion e incremento del : e by Elen o e ot
la infraestructura a cargo de los espacio publico y el resguardo del con fa disminucion del dERGt cuantitativo y
diferentes érdenes DPN medio ambiente. e cualitativo de espacia pblico en municipios
y distritos.

| Ministerio de Cultura,
mbiente y Desarrolio
yia

A partir de la Ley 93
de 1989 "por medio
de la cual se dictan
normas sobre planes
de desarrolio
municipal.

La Ley 336 de 1996 "Por Ia cual
se adopta el estatuto nacional
de transporte”, y la utilizacién
de medios de transporte
masivo, asi como la Ley 361 de
1997 establecié las condiciones
para proteger la movilidad de
personas con discapacidad.
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vienda, movilidad con la

estructura urbana propuesta en el POT
de cada municipio

Figura 1. Esquema soporte normativo; Yeiner Bolafios, 2022.

El trabajo de campo se desarrolld6 como la metodologia base del proceso
investigativo, por medio de esta se logré un analisis observacional y experimental
del lugar en distintas horas, dias y épocas del afio; lo que permitié comprender los
flujos y dinamicas existentes en los momentos estudiados; esta informacién se
consolido en planimetrias que permitieron la diagramacion y comprension de la
informacion obtenida.
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Resultados

La carrera segunda se identifica como elemento simbdlico y cultural para los
habitantes de Anapoima, convirtiéndose en un espacio que permite la apropiacion
y caracterizacion de la identidad del territorio.

Para Anapoima el espacio publico se categoriza como un elemento colectivo; siendo
entonces necesaria la intervencion del mismo para el uso y beneficio de la poblacion
que hace parte del territorio; por lo cual espacios como el tramo de estudio, deben
ser analizados y transformados de acuerdo a las dinamicas que se acogen en él.

En cuanto al area de influencia de la intervenciéon se identifica el centro urbano,
desarrollado con una reticula soportada con elementos jerarquicos como la Plaza
Mayor, el Parque de la Bienvenida y propiamente la Carrera 2; los cuales han
desarrollado dinamicas econdmicas y comerciales de manera potencial.

Centro de Anapoima-sector suroccidental Sector nororiental
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Figura 1. Morfologia del municipio de Anapoima; Documento soporte secretaria de planeacion municipal, 2018.

La movilidad y transitabilidad del sector se convierten en elementos de conflicto
debido el espacio publico existente no es sistema ordenador; para Jalaladdini &
Oktay (2012) el espacio publico se define como contenedor de la vida, materializado
en calles, cruces y espacios abiertos que promueve la vitalidad urbana, con la
capacidad de orientar las dinamicas, velocidades y flujos que se dan en el lugar.

En la carrera segunda, el tramo de estudio se evidencian situaciones de
inseguridad, aprovechamiento y uso del espacio publico, contaminacion visual y
auditiva, conflictos en la movilidad motorizada y no motorizada, por lo que es
imperativa la transformaciéon de estos espacios, que valoren las condiciones de
infraestructura y permitan mejorar la calidad de vida de la poblacion.

La intervencion genera recomendaciones para la transformacion de una via
vehicular con vocacion peatonal; el analisis del area permite comprender la
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necesidad de conservar las zonas comerciales y plantear ambientes idoneos para
el transito y la estadia de la poblacion flotante, priorizando al peatén y migrando los
agentes motorizados a sectores periféricos del camellon.

“Ante una alta demanda generada por la poblacion flotante y la alta motorizacion del
sector se ocasionan externalidades negativas” (Gonzalez, Escobar, & Gonzalez,
2017, pag. 5). De acuerdo a la ley 1083 del 2006, los planes de movilidad deben
crear zonas sin trafico vehicular y zonas de emisiones bajas. Siendo criterios de
intervencion para establecer areas de movilidad no motorizadas o de movilidad
activa; tales como alamedas, bulevares y espacios peatonales; por lo cual el
proyecto se plantea con la finalidad de mitigar los conflictos existentes y
potencializar el sector.

ur\‘

l:l Propuesta parqueadero.

- Peatonalizacion camellén entre calle 7 y calle 2
Figura 3. Propuesta eje Carrera segunda, Calle 2 y Calle 7; Yeiner Bolafios, 2022.

La propuesta de peatonalizaciéon se soporta como una estrategia importante para
lograr un aporte a la movilidad sostenible, considerando que a través de este
proceso se elimina el uso del automdévil privado (Mutis- Cantero & Gutiérrez-
Gamboa, 2020). Esta intervenciéon se articula al desarrollo del plan de movilidad
urbana, los cuales han demostrado su eficacia para contribuir e influir en las
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practicas de movilidad, promoviendo la disminucién de uso del vehiculo en espacios
que presenten densidad poblacional o dinamicas de transito lento.

Tal como lo indica (Merle & Delamarre, 2012, pag. 19) el proceso requiere de
seguimiento, a lo largo del tiempo, de la aplicacidon de las acciones previstas y de
su impacto en la movilidad. Las vias de intervencion, permiten el planteamiento
urbano debido al perfil vial existente y el aprovechamiento articulado a elementos
que lindan al eje comercial y cultural.

ANAPOIMA, CUNDINAMARCA

Figura 4. Criterios de intervencion eje Carrera segunda, Calle 2 y Calle 7; Yeiner Bolafios, 2022.

Para Gonzélez (2014) la peatonalizacion es una forma de rehabilitar el espacio
publico y dotarlo de sentido, devolviendo basicamente la calle a las personas;
migrando el uso de vehiculos motorizados a zonas externas y generando el transito
exclusivo al peaton, esto genera la percepcion de seguridad, disminuye la velocidad
de las actividades y garantiza la transitabilidad y accesibilidad de las personas al
espacio urbano, el cual se debe adaptar de manera fisica para el agente
jerarquizado.

En la intervencion se transforma la via a uso peatonal, se habilitan zona de parqueo
pago en un sector alterno, generando ingresos al municipio para el mantenimiento
de la propuesta.
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Segun Adolf Sotica (2016) El proyecto urbano se define, asi como un texto, un
discurso que, al confrontarse con un contexto existente, es capaz de afadir un
nuevo significado a la ciudad. La intervencion aborda la problematica actual con un
sentido humanista, priorizando la movilidad peatonal, generando crecimiento
econdmico y fortaleciendo aspectos culturales con un espacio publico incluyente,
estético y funcional.

Discusién

El municipio de Anapoima se encuentra ubicado al sur-occidente de Bogota, distrito
capital, con una poblacion de 14,519 habitantes segun censo del afo 2018. El
municipio se consolida como un lugar de acogida para la poblacion aledana de

manera constante, proceso que genera cambios en las dinamicas y los flujos del
territorio en distintas épocas del afo.

Segun Findeter en el informe del 2016-2019 el proceso de crecimiento y expansién
del municipio mediante un urbanismo disperso, ha impactado desfavorablemente la
consolidacion de un sistema de espacio publico y de una red de equipamientos, que
logren la articulacion de los distintos sectores urbanos, asi como, la interaccion de
poblacién local con la poblacion flotante de fines de semana.

Figura 5. Imagenes area de intervencion; Yeiner Bolafios y Street View Google maps, 2022.

El proceso de transformacién urbana del municipio se ha limitado a realizar ajustes
que permitan el acoger la poblacién flotante del territorio en las infraestructuras
viales y de espacio publico planteadas para dinamicas distintas a las actuales;
segun el informe de gestion del 2021 de la Alcaldia el avance fisico de la
infraestructura vial fue del 58,67% de lo cual el 47% corresponde al area urbana.
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En cuanto la intervencion de los entes gubernamentales, se evidencia que
corresponde a procesos de mantenimiento de la red vial en el casco urbano. Por lo
cual la red vial permite el transito de vehiculos no motorizados de manera limitada,
colapsando en situaciones de acogida de turistas.

La carrera segunda, conocida como el “Camellon”, lo cual segun la Real academia
espanola proviene su significado de la palabra caballon, 1o que indica un lomo entre
dos elementos con el fin de separar y generar como elemento jerarquico.

En el municipio se ubica la zona central de las dinamicas comerciales y recreativas
sobre la carrera segunda, especificamente entre la Calle 2 y la Calle 7; siendo este
espacio el abordado para la comprension de las dinamicas y flujos que presenta el
municipio y evidenciar la necesidad de intervenciones a la red vial y el espacio
publico en pro del desarrollo del sector.

Segun el censo comercial realizado por el ente municipal en el 2016 a 544
establecimientos comerciales (461 urbanos, 73 rurales, 10 rechazados) las
principales actividades econdmicas corresponden al 56% (299 establecimientos)
uso comercio, 21,3% (114 establecimientos) uso de alojamientos, 6,7% (36
establecimientos) uso de industrias manufactureras y el 5,1% (27 establecimientos)
otras actividades econdmicas.

El comprender que el uso del espacio se orienta al desarrollo de actividades
comerciales, conlleva a generar intervenciones en el espacio que garanticen el flujo,
la accesibilidad y la seguridad de los agentes existentes. El peatdn y los vehiculos
no motorizados presentan falencias en la infraestructura existente, debido no se
encuentra adaptada para el transito fluido y seguro de peatones y los agentes
motorizados hacen uso inadecuado de la calzada, usando los costados de la via
como parqueaderos |0 que ocasiona caos vehicular.

En el afno 2019 la secretaria de turismo de Anapoima genera un inventario de
prestadores de servicios turisticos -Hoteles y hospedajes- Io que evidencio la
existencia de 75 prestadores de hospedaje en el casco urbano, 70 prestadores de
hospedaje campestre, 10 oficinas de turismo y agencias de viajes.

Siendo asi, la proyecciéon del municipio en los ultimos anos, el adaptar los espacios
necesarios para el fortalecimiento del turismo, estos cambios generan que el
espacio publico se transforme para aportar y garantizar la estadia, el transito y la
comodidad de la poblacion; hecho que no se ha generado en el camellén.
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En el area de estudio, se han presentado procesos de mantenimiento e intervencion
de los elementos de espacio publico ya existentes, pero no se ha generado
intervenciones que articulen los espacios a las dinamicas actuales.

El peatén como agente jerarquico en las dinamicas del area de intervencién; segun
Bricefio Avila (2018) un recorrido puede observarse muy cohesivo y, no obstante, al
poseer una superficie incomoda para caminar, termina por afectar negativamente la
percepcion que induce. Al no complementar, o al interferir sobre la funcién que ha
de cumplir el espacio, la calidad puede verse disminuida.

Figura 6. Zonas de parqueo en el area de intervencion; Yeiner Bolafios y Street View Google maps, 2022.

Es alli, donde se evidencian conflictos en la movilidad del camellén, con futuras
consecuencias de infraestructura del casco urbano y el desarrollo urbanistico
evidenciado; el municipio comienza a presentar falencias por el crecimiento
poblacional flotante y se hace necesario adaptar el espacio publico, para el
aprovechamiento de los habitantes y visitantes.

Surge la necesidad de configurar la carrera segunda como elemento jerarquico del
espacio publico del municipio, en el cual se priorice el transito peatonal
diversamente existente y migre el uso del transporte motorizado del area para
descongestionar la senda existente; tal como lo indica Bacon en “Design of Cities”:
“Tanto el disefio estético como el sistema funcional de interrelaciones son
manifestaciones del mismo orden subyacente y la integracion de ambos es
necesaria si queremos resolver problemas contemporaneos a escala de ciudad”.
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En cuanto a la demanda de servicios existentes en el sector, se identifican zonas
de conflictos de transitabilidad y accesibilidad, siendo focos de analisis para la
mejora del lugar. Esta intervencion se apoya en el desarrollo de planes de movilidad
urbana sostenible, los cuales se definen como herramientas que identifican las
zonas de expansion y la localizacién de actividades, que son pieza clave para lograr
la interrelacion del transporte con las principales actividades de produccion, vivienda
y comercio, esto en busca del desarrollo de las ciudades. (Laza Pinedo, 2016, pag.
23)

Figura 7. Zonas de parqueo en el area de intervencion; Yeiner Bolafios y Street View Google maps, 2022.

Segun Merle & Delamarre los planes de movilidad permiten comprender el
desarrollo urbano y la ciudad a escala local del territorio, para identificar las
problematicas de ordenacion del espacio; siendo estos planes el reflejo de
propuestas bajo el entendimiento de la ciudad, las dinamicas y procesos que esta
afronta.

Segun (Gonzalez, Escobar, & Gonzalez, 2017, pag. 6) la intervencion se maneja
bajo los criterios de dotacién de infraestructura innovadora, procesos de
mejoramiento por medio de la rehabilitacién de elementos urbanos existentes y la
optimizacién y gestion de elementos como la semaforizacion optimizada,
sefalizacion, cambios de sentidos viales y la gestién de la demanda.

Recomendaciones

El municipio de Anapoima se consolida como un territorio con enfoque turistico, lo
que genera la necesidad de intervenir la infraestructura de movilidad para garantizar
el flujo constante de la poblacibn de manera segura para todos los agentes
peatonales.
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La Carrera segunda se identifica como elemento que consolida y aporta a las
dindmicas econdmicas y comerciales del municipio, por lo cual se debe transformar
el planteamiento urbano actual y responder a los flujos predominantes por medio
del espacio publico funcional.

El transito de vehiculos motorizados en zonas periféricas al eje de la Carrera
segunda, permite disminuir la contaminacién visual y auditiva existente en el eje
comercial, lo que convierte el espacio en un lugar apropiado para el transito
peatonal y la estancia de la poblacién.

La intervencion urbana se consolida como herramienta que permite orientar y
potenciar el desarrollo y las dindmicas que presenta el municipio, por medio de una
propuesta clara y concreta que vincule elementos culturales, sociales y econémicos
existentes.

El proyecto de transformacion del espacio publico con el peaton como agente
principal en el sistema de movilidad, permite orientar las intervenciones del territorio
con una vision humanista para preveer el contar con espacios que aporten a la
seguridad y comodidad de la poblacion.
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